Z terepasztal leirés
Tisztelt Vasarlonk, Kedves Vastutmodellezé Baratunk!

Ko6szonjiik, hogy a csikos-mihelyt bizta meg terepasztalanak elkészitésével. Reméljiik, sok Oromet okoz majd a
modellvasut!

A modellvasut alap motivuma egy egyvaganyu fovonal kis allomasa, és az onnan kidgazé mellékvonal, ami egy hegyen
talalhat6 fejallomasban végzddik. A févonalon korldtozas nélkiil kdzlekedhetnek vonatok, a mellékvonalon azonban csak
dizel, vagy gézmozdonyok, ¢és itt elsdsorban a rovidebb kocsikbol allo szerelvények mutatnak szépen. Miiszaki akadalya
ugyan nincs a hosszu kocsik alkalmazasanak a mellékvonalon, de a kis sugart iveken ezek nem nyujtanak szép latvanyt. A
fovonalon a villanymozdonyokat, kiépitett felsdvezeték hijan, csak leeresztett aramszeddvel futtassuk!

Elektromos vezérlés. A terepasztal analdg lizem, a vontatasi aramot un. PWM szabalyzokkal allitjuk eld, a jelzok, valtok
miikodtetését a Mérklin start szetthez adott vezérld biztositja. A palyat két, egymastol fiiggetlen, de szabadon atjarhato
aramkorre osztottuk, a févonalon és a mellékvonalon egymastol fiiggetleniil egy-egy vonat kozlekedhet. (A palya tgy lett
kialakitva, hogy késobb a digitalis vezérlés konnyen beépitheté legyen.) A palyan elhelyezett valamennyi jelz6
vonatbefolyasolassal miikddik, vagyis ,,Megallj!” jelzést mutatd jelzo el6tt a vonat megall. A valtok vezérlése nem egyenként
torténik, hanem a beépitett nyomégombokkal vaganyutakat allitunk, be, tehat azt vezéreljiik, hogy a vonat az allomasok
melyik vaganyara fusson be, ¢s az ehhez sziikséges valamennyi valtd gombnyomasra a sziikséges iranyba all be. A teljes
vezérlés az asztallap also felére lett felszerelve, a kapcsolok, és szabalyzok a jobb oldalon lettek elhelyezve. A haldzati
aramot egyetlen kabellel kell csatlakoztatni. Figyelem! A modellvasutat soha ne hagyjuk magara! A jaték végeztével
mindig aramtalanitsuk a palyat, vagyis a 230V-os csatlakozot huzzuk ki a konnektorbél!

A f&vonal elagazd éallomasa. Bejarati ¢és kijarati fényjelzokkel védett allomas. Mint minden allomason, a vaganyok
szamozasa itt is az allomasépiilet feldl kezdddik. Az 1. vagany az épiilet elott talalhaté csonka vagany. A 2. vagany a kitérd
vagany, és innen agazik ki a mellékvonal is. A 3. vagany az atmend fovagany. A jelzék elnevezése, ha a kapcsolopult feldl
nézziik balrél a kovetkezo:

- ,,A” bejarati jelz6 az alagit kapu el6tt. Vele egyszerre mikodik a hosszabbik alagut eldtt talalhato eldjelzdje.

- ,,N17” kijarati jelzd. Az 1. és 2. vagany egyesitett kijarati jelzdje, ha balra hagyjuk el az allomast.

- ,.N2” kijarati jelz4. A 3. vagany kijarati jelz6je, ha balra hagyjuk el az allomast.

- ,,P1” kijarati jelz6. A 2. masodik vagany kijarati jelzdje, ha jobbra hagyjuk el az allomast, vagy a fGvonalra vagy a
mellékvonalra.

- ,,P2” kijarati jelzO. A 3. vagany kijarati jelzdje, ha jobbra hagyjuk el az allomast.

- ,,B” bejarati jelz6. Az allomas bejarati jelzoje a jobb oldalon.

- ,,C” bejarati jelz6. Ez a jelz8 a mellekvonalhoz tartozik, de az alsé allomas bejéiat elzc’ije a mellékvonalrol.

Az allomas valtoit 4 nyomogombbal vezérelhetjiik, amik egymas alatt talalhatok a menetszabalyzok mellett. A legfels6 a
négybdl az 1. vaganyra allitja be a valtokat, majd sorban alatta a 2. és 3. vaganyra. Alapértelmezésben a vaganyutak az
allomas mindkét végén a fovonalra allitjak be a kitérdket. A legalsd6 nyomogomb allitja at a 2. vagany valtdjat a mellékvonal
felé.
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MELLEKVONAL

VILAGITAS BE

VILAGITAS KI

A legnagyobbik nyomoégomb csoporttal az allomas jelz6it allithatjuk. Jelzénként egymas alatt talalhatdo a nyomoégombok. A
legals6val mindig vorésre, vagyis ,,Megallj!” jelzésre allitjuk Oket. A bejarati jelzOknek még egy gombja van, azzal szabadra
allithatjuk a jelzdket. A kijarati jelzéknek egy harmadik nyomdégombja is van, ezzel az allomason beliili tolatd jelzést tudjuk
kapcsolni. A jelz6k miikodését a mogottiik talalhatd valtok allasa is befolyasolja. Ahhoz, hogy a kezelésiik egyszeriibbé
valjon, a szabad jelzés nyomgombjara adott jelzéskép attdl fiigg, hogy a jelz6 mogotti valtdo milyen allasban van. Ha egyenes,
adnak, vagyis lassi menetre utasitjdk a mozdonyvezet6t. Figyelem! A jelzok a vonat elhaladasa utdn nem éllnak vissza vords
jelzésre, ez a feladat a forgalmistara harul!

MELLEKVONAL
JELZO

- SZABAD

A mellékvonal fejallomasa. A mellékvonalon egyszerre egy vonat kozlekedhet, a végallomas a hegy tetején csak bejarati

jelzdvel van védve, ez egy alakjelzd. Az allitasdhoz a két nyomogomb a jelzd vezérlok mellett, elkiilonitve talalhato. Ennek a
jelzének a visszakapcsolasa is a forgalmista feladata a vonat elhaladasa utan. A valtok vezérlése hasonlé modon torténik a
févonal allomasahoz, itt is vaganyutakat kapcsolunk. A harom nyomoégomb a févonal allomasanak valtd nyomoégombjai
mellett talalhaté. Az 1. gombot megnyomva a valtok az elsé vaganyra, a 2-es gombot megnyomva a masodik vaganyra allnak
be. A kiilon raktari vaganyra a valtot kiilon nyomoégombbal allithatjuk be. Az allomas raktari vaganyara egy kiilon
kapcsoloval adhatunk aramot, sziikség esetén itt egy tolatbmozdonyon varakozhat. A kapcsold a valtok nyomogombjai
mellett talalhatd, jelolése ,,RV”. Felfelé billentve kapcsolhatunk dramot a raktari vaganyba, lefelé a vagany aram ellatasat
lekapcsoljuk. Az éallomas forgalma kiilon kijarati jelz6k telepitését nem indokolja, a ritkdbb vonatforgalomhoz ez nem
sziikkséges. Az éallomason azonban egy vonat tartdzkodhat, amig a masik felér az also allomasrol. Ugyanis ennek az
allomasnak a vaganyai csak akkor kapnak dramot, ha a vaganyut arra van beallitva. Vagyis abban az esetben, ha a vaganyut
az els6 vaganyra van beallitva, akkor a masodik vaganyon egy induld tehervonat varakozhat, amig az alsé allomasrol a
személyvonat megérkezik az elsé vaganyra. A személyvonatot az elsé vaganyon megallitva ezutan atkapcsoljuk a vagany
utat a 2. vaganyra, ¢és a tehervonat indithat6 az alsé allomas felé, mert az els6 vagany mar nem kap aramot. Az als6 allomasra
a vonatot az als6 allomas ,,C” bejarati jelz6jével tudjuk fogadni.

Ejszakai vilagitds. A terepasztal ,,¢jszakai tizemben” kivildgithaté, az épiiletek, és az dllomés fé peronjai is kaptak lampakat.
Ezek bekapcsolasara a valtok és a fovonali allomas jelzdinek nyomogombjai kozott elhelyezett kapcsold szolgal. Felfelé
billentve a vilagitast bekapcsoljuk, lefel¢ billentve lekapcsoljuk. A mellékvonal fejallomasanak bejarati jelz6jét éjszaka ki
kell vilagitni, hiszen sotétben az alakjelzés nem lathatd. A jelzd vilagitasa is ezzel a kapcsoloval kapcesolodik fel, a tobbi
lampaval egyritt.
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Vonatok vezetése. A vonatok vezetését a hagyomanyostdl eltéré modon oldottuk meg. A gyari trafoval sajnos nem igazan
lehet szépen vezetni a mozdonyokat, azok lassi menetben szakadozva, rangatva kozlekednek. Ezért az un. PWM vezérlés
mellett dontottiink, ami ezt a hibat kikiiszoboli, és sokkal finomabban lehet a vonatok sebességét szabalyozni. Ennek a
kezelése megszokast igényel. A hagyomanyostol eltéréen a menetirany valtasat kiilon kapcsoloval kell megtenniink. A teljes
palya tigy van bekotve, ahogy azt a szabvany elbirja, vagyis a menetirany valasztot jobbra kapcsolva az als6 allomasrol a
vonat jobbra indul el, balra kapcsolva természetesen balra. A sebességet novelni a forgatogomb elforditasaval lehet, jobbra
forgatva a vonat sebessége nd, balra forgatva csokken. A menetirany valasztd kapcsolot kozépre allitva az adott vezérld
kimenete nem ad fesziiltséget a palyara. A menetirany kivalasztasanal a fels6 allomas igényel figyelmet, ugyanis elektromos
szempontbdl ,.forditva” van. Ugyanis a hegyre vezetd mellékvonal kanyargdsa miatt az allomas forditva fekszik a
terepasztalon, igy a menetszabalyzot jobbra kapcsolva a vonat az alsé allomas menetiranyat kovetve a csonka vaganyok felé
fog megindulni, vagyis balra. A két vonalhoz szabadon hozzarendelhetd barmelyik, akar az 1-es, akar a 2-es menetszabalyzo.
A valaszto kapcsolot kozépre allitva az adott vonalrdl lekapcsoljuk a fesziiltséget.

Menet a févonalon. A palya alsé vonala a févonal. Inditsunk el egy gyorsvonatot a 3. vaganyrol jobbra. Elszor is allitsuk be
a vaganyutat: nyomjuk meg a valtoallito gombok koziil a 3-as jeliit. Adjunk szabad jelzést a vonatnak, nyomjuk meg az P2-es
kijarati jelzé ,,SZABAD” nyomégombjat, a jelz6 zdldre valt. Valasszuk ki az 1-es menetszabalyzot: a fovonal vélasztod
kapcsolojat allitsuk az ,,1-es” allasba. Az ,,1-es” menetszabalyz6o menetiranyvaltd kapcsoldjat kapcsoljuk jobbra, majd lassan
forgassuk el jobbra a sebességszabalyzot. A gyorsvonat elindul jobbra a fdvonalon. Ahhoz, hogy az allomas masik oldalan,
az alaglitbol be tudjon jarni az allomasra, az ,,A” bejarati jelz6t is ,,SZABAD?” jelzésre kell allitanunk: nyomjuk meg az ,,A”
jelzé megfelel gombjat.

Menet a mellékvonalon. Inditsunk el egy személyvonatot a mellékvonalra, a févonali allomés 2. vaganyarol! Allitsuk a 2.
vagany mellékvonalra vezetd valtojat a megfeleld iranyba, ehhez az ,,MV-vel” jelolt gombot kell megnyomnunk. A valto
atall a megfeleld iranyba. Valasszuk ki a mellékvonalhoz a 2-es menetszabalyzot. A menetirany valtojat kapcsoljuk jobb
allasba. Mivel a vonatunk jelenleg a fovonali dlloméson var az indulasra, elébb a gyorsvonatunkat kell megallitani a 3.
vaganyon, hogy az utasok at tudjanak szallni. Kapcsoljuk ,,Megallj!” jelzésre a P2 kijarati jelz6t, majd az A bejarati jelz6r6l
se feledkezziink meg, azt is kapcsoljuk ,,Megallj!” jelzésre. A gyorsvonatunk megall a peron mellett. Az utasok atszallasa
utan indulhat a személyvonat a hegyi allomasra. Ehhez kapcsoljuk at a fovonal valasztdé kapcsoldjat a 2-es allasba, és
kapcsoljuk a mellékvonal valasztd kapcsolojat is 2-es allasba! Nyomjuk meg a P1 kijarati jelzd ,,Szabad” feliratu
nyomoégombjat, a jelzd atall, a személyvonatunkat indithatjuk. Lassan forgassuk el jobbra a 2-es menetszabalyzot a megfeleld
sebességig. A személyvonat kihalad az allomasrol a févonalra. Ne felejtsiik el a P1 kijarati jelzk visszakapcsolni ,,Megallj!”
jelzésre. Ha a gyorsvonatunkat kdzben szintén el szeretnénk inditani, akkor eldbb a févonal valasztokapcsolojat kapesoljuk
vissza 1-es allasba, majd nyomjuk meg a P2 kijarati jelz6 ,,Szabad” nyomo6gombjat, a mozdonyvezetd észleli, hogy szabad a
kijarat, és a kis késéssel elindul. Amennyiben a gyorsvonatot tobbszor is kdrbe szeretnénk jaratni a palyan, az A bejarati
jelz6t is kapesoljuk ,,Szabad” jelzésre. Kozben a mellékvonalon a személyvonat kihaladt a rovid alagutbol. Ennek a vonatnak
a sebességét mar a 2-es menetszabalyzoval tudjuk vezérelni. A hegyre vezeté emelkedén talalhatd sorompd kezelése
automatikus, kiilon nem kell, és nem is lehet kapcsolni. Erzékeli a vonat kozeledtét, lezar a sorompd, és csak a vonat
elhaladasa utan nyit fel ismét. A hidon torténd athaladas utan a hegyi végallomas bejarati jelzdjét ,,Szabad” allasba kell
kapcsolnunk, miutan a vagany utat az 1-es vaganyra beallitottuk. Ehhez a mellékvonali allomas valtéinak nyomogombjai
koziil az 1-est kell megnyomnunk. A személyvonatunk bejar az allomadsra, és beall az 1-es vagany peronjahoz. Forgassuk
balra a 2-es menetszabalyzot, a vonat lefékez és megall a peron mellett. Ne feledkezziink meg a bejarati alakjelz6t ,,Megallj!”
allasba visszakapcsolni. Ha az allomason nincs még masik vonat, akkor a mozdonyt le kell kapcsolnunk a szerelvényrdl, és at
kell allnunk vele a vonat masik végére, hogy le tudjuk majd huzni a hegyr6l. Ezt szaknyelven koriiljarasnak hivjak. Ha
lekapcsoltuk a mozdonyt, lassan forgassuk el jobbra a 2-es menetszabalyzot, a mozdony elindul a kihuzo vagany felé. Ha
atért a valton, akkor alljunk meg! Nyomjuk meg a mellékvonali allomas vaganyit vezérld nyomogombjai kozill a 2-es
szamut! A valtok atallnak. Valtsunk menetiranyt a 2-es menetszabalyzon, majd lassan induljunk el a mozdonnyal a 2.
vaganyon. Ne feledjiik, hogy most tolatd mozgast végziink, ne szaguldozzunk az allomason! A mozdony lassan atér az
allomas bejarati valtojan, alljunk meg! Valtsunk menetiranyt, majd a vaganyutat allitsuk vissza az 1-es vaganyra, és lassan
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alljunk ra a személyvonat masik végére. A személyvonatunk a visszattra menetkész. Ha a visszaindulas eldtt elobb egy
tehervonatot is szeretnénk a hegyi allomasra felvinni, akkor a végallomas vaganyutjat allitsuk a 2-es vaganyra! A sinek
aramellatasa a beallitott vaganyuttol fiigg, igy a 2. vaganyra kapcsolva az 1. vaganyon a személyvonat varakozik, addig nem
tud elindulni, amig a palya fel nem szabadul, vagyis amig a tehervonat fel nem ér az allomasra.

Atmenet a két palya kozott. Mint fentebb leirtuk, a két menetszabdlyzé szabadon hozzarendelhetd mindkét palyéhoz, vagy
akar egyszerre mindkettéhoz is, de mind a két szabalyzot egyetlen palyara kapcsolni, a zarlat elkeriilése miatt nem lehet.
Figyeljiink arra, hogy a két palya kozotti atmenetkor mindkét palyat azonos szabalyzora kapcsoljuk. Keriiljiik azokat a
helyzeteket, amikor a két palya eltérd szabalyzora van kapcsolva, és igy mennénk at példaul a mellékvonalrdl a fovonalra. A
két palyarészt elvalasztdé szakaszon athaladaskor a modell hirtelen felgyorsulhat, vagy ellentétes menetirany esetében a
modellen keresztiil zarlati aram, folyhat, ami karos! Ezért atmenetkor mindig csak egyetlen vonat mozogjon a palyan,
amelyik éppen atjar, a masikat egy alkalmas jelz6 el6tt allitsuk meg!

A terepasztal karbantartasa. Mint minden modellvasutat, idonként ezt az asztalt is meg kell tisztitanunk, hogy a zavarmentes

tizemet biztositsuk. A portalanitashoz finom ecsetet hasznaljunk, hogy a diszitéseket nem torjiik le. Kis teljesitményre allitott
porszivot is alkalmazhatunk, de a szivofejre, vagy csdvégre célszerli egy mar nem hasznalt harisnyat hizni, hogy a porszivo
apro alkatrészeket, diszitéseket ne tudjon beszivni. Nagyobb figyelmet igényel a vaganyzat tisztitdsa. A sinekrdl ugyanis
rendszeresen le kell tisztitanunk az oda rakddott olajos port. A gyari tisztitd kocsik erre alkalmatlanok, és sajnos a Marklin
erre a célra készitett sintisztitd motorkocsija tobbet art, mint hasznal. Ugyanis ezt az olajos port el kell tavolitanunk a sinek
feliiletérol, ezt pedig csak oldoszerrel lehetséges. Erre a célra adunk az asztalhoz egy kis segédeszkozt. A palca filces végét
aromas szénhidrogénektdl mentes, tiszta foltbenzinnel nedvesitsiik meg, majd 6vatosan tordljiik at vele a sinek feliiletét. A
valtoknal figyeljiink arra, hogy a mozgd csucssinek miatt ezek torlését csak egy iranyban lehet elvégezni, a valtd gydke feldl
haladva a kezd6pontja felé, lasd az alabbi két képet!

A mozdonyok, kocsik kerekeit is idénként meg kell tisztitani, kiilondsen a kisebb modellek — pl. a V60 kis tolatoé dizel —
esetében kell ezt gyakrabban megtenni. Erre egy mar nem hasznalt puha fogkefe is alkalmas, ezzel ki lehet szedni a kerék
belso feliilete, és az aramszedé lamellak k6zé szorult szoszoket. A kerekek feliiletérél haztartasi papirtorlovel lehet
eltavolitani a szennyezddéseket. A papirtdrlot nedvesitsiik be a mar emlitett foltbenzinnel (ez festékboltokban kaphato, az
Erdékémia ISZ. gyartja, 1 literes kiszerelésben van), majd a papirtdrldt fektessiik egy egyenes sinszakaszra. A modellt fogjuk
meg ugy, hogy egy, vagy két kereke legyen a sinen, a tobbi pedig a nedves papirtorlore fekiidjon fel. Adjunk fesziiltséget a
palyara, hogy a modell kerekei forogjanak. Forgas kozben a papirtdrld szalasodas nélkiil letisztitja a kerekek feliiletét.
Ismételjilk meg a tisztitast a tobbi keréknél is. Ezzel sok tizemzavar forrasat sziintetjilk meg. Erdemes a palyat legalabb
hetente letisztitani. Hosszabb lizemsziinet utdn mindig egy alapos takaritassal kezdjilk a modellvasuti jatékot, hogy maga a
jaték mar zavartalan legyen.

A terepasztal bévitése. Késébb a terepasztal bovithetd, ha igény és hely van ra, vagy a keretein beliil tovabb fejleszthetd. A
vezérlés digitalisra cserélhetd, és ujabb lampak felszerelésére is van lehetdség. Ez utdbbiakat a terepasztal aljan kiilon
kialakitott vilagitasi aramelosztora lehet bekdtni, és a vilagitas kapcsoldjaval lehet majd kapcsolni, a meglévo lampakkal
egylitt.

- - .

L " Sok 6rémet kivanunk a modellvasuthoz!
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